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Kūdra Latvijas ceļu buvniecībā. Vēsture un problēmas.  

Jānis Kaprālis, Juris Nusbaums 

Kūdrājus var ietekmēt gan dabas procesi, gan arī cilvēku darbība. Parasti kūdrāji tiek uztverti 

kā dabas resurs, bioloģiskā daudzveidība, kā arī kā dabas notikumu arhīvs un kultūrvēstiriskais 

mantojums. Maz tiek runāts par to kā kūdrāji ietekmē būvniecību, tajā skaitā ceļu būvniecību. 

Kūdrāji var būtiski ietekmēt ceļu būvniecību dažādos veidos, Vieni no galvenajiem 

faktoriem ir purvu īpašā struktūra un mitrums un kūdrainās grunts vājā nestspēja, kā arī 

tas, ka ne vienmēr ir informācija par to, ka konkrētajā vietā atrodas purvs. Bieži vien 

mazi purviņi vizuāli mūsdienu ainavā nav pat atpazīstami. Tie ir pārtapuši par pļavām 

vai aizauguši ar mežu un tos var atpazīt tikai veicot urbumus.. Pie tam tie mēdz būt 

diezgan dziļi un ir veidojušies aizaugot glaciokarsta kritenēm. 

Strādājot pie jauno ceļu un veco autoceļu rekonstrukcijas izpētes purvi un kūdra vienmēr 

sagādājusi sarežģījumus un nepatīkamus pārsteigumus. Tas attiecas uz izpētes ceļu būves 

darbiem un vēlāk – autoceļu ekspluatācijas laikā – papildus darbi un izmaksas visos etapos. 

Purva atkūdrošanā padomju laika tehnika varēja paveikt līdz apmēram 5,5 m. No dziļākiem 

purviem, iespēju robežās vajadzēja izvairīties. Projektējot jauno (1966.g.) autoceļa posmu 

Gulbene-Velēna, mainot trases garenprofilu dziļāko purvu šķērsojam šaurākajā vietā. 

Vairākiem dziļiem desmitmetrīgiem purviem autoceļa A-3 posmā no Cēsu pagrieziena līdz 

Valmieras rajona robežai purva dibenā atstātā kūdra konsolidējoties gadu desmitiem, pēc ceļa 

izbūves veicināja dažāda veida deformācijas asfaltbetona segumā. Plānotais autoceļa P33 

iztaisnojums necilai Valolas upītes tilta vietā septiņdesmitajos gados netika realizēts. Veicot 

izpēti pēc projekta nospraustā trasē, purvā zem 4 m biezas kūdras dziļāk atklājās ūdenstilpe. 17 

m dziļumā man pietrūka urbšanas stienīši. Izpēti pabeidza kolēģis Vilnis Apškalējs. Dziļākajā 

vietā zem ūdens 23 m sasniedzot morēnas gruntis. Unikāla glaciokarsta bedre.  

Padomju laikā purvu izpēte bija fiziski smags roku darbs. Nekvalitatīvi ražotu urbšanas 

instrumentu paši uzlabojām derīgu darbam purvā. Urbēji, ja ģeologs rūpīgi nekontrolēja vai arī 

pat neurba purva dziļākās vietas spiežot stienīšus līdz purva dibena noturīgām gruntīm sekmēja 

nekorektus slapropeļa un plūstošo minerālo grunšu mērījumus. Jāņa Kaprāļa praksē dziļākie 

kūdras biezumi vairakkārt sasniedza 10-12 m un nereti dziļāk sekoja sapropeļa slānis un 

plūstošas konsistences minerālās gruntis. Latvijas Universitātes otrā laidiena grāmatā “Latvija. 

Zeme, daba, tauta, valsts”207.lpp. lasām, ka Latvijā biezākā kūdra 17,9 m konstatēta Baldones 

novada Mežmaļu-Bajāru purvā. Kā un kad izpētīta šī purva unikālā vieta? Šodien joprojām 

kūdras purvu izpētes avotu informācija nāk no padomju laikā iegūtās, bet dažreiz tā varētu būt 

apšaubāma. 1.attēlā  sniegti dati par dziļākajiem purviem Latvijā pēc 1980.gadā izotā Kūdras 

Fonda.   Autori cer, ka mūsdienās pielietojot modernākās izpētes tehnoloģijas un izpētes 

aprīkojumu purvu un kūdras izpētē tiks veikti daudzi atklājumi un precizējumi dažādās jomās. 
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1.attēls. DZIĻĀKIE PURVI PĒC LATVIJAS KŪDRAS FONDA DATIEM (Uz 

01.01.1980.gadu) 

 


